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DGA DE L’ATTRACTIVITE, DE L’AMENAGEMENT ET DES MOBILITES 

---------------------------------------------------------------- 

Direction du Patrimoine Routier, 

Paysager et des Mobilités 

---------------- 

 

 

 

COMPTE RENDUCOMPTE RENDUCOMPTE RENDUCOMPTE RENDU 

Date de la réunion : 02 mars 2026 
Lieu : CD24 

Objet de la réunion : Comité de suivi environnemental des travaux Comité de suivi environnemental des travaux Comité de suivi environnemental des travaux Comité de suivi environnemental des travaux ----    Démolition du contournement de BEYNAC Démolition du contournement de BEYNAC Démolition du contournement de BEYNAC Démolition du contournement de BEYNAC ––––    

Réunion n°18Réunion n°18Réunion n°18Réunion n°18 

 

La dix-huitième réunion du Comité de suivi environnemental des travaux de démolition et de remise en Comité de suivi environnemental des travaux de démolition et de remise en Comité de suivi environnemental des travaux de démolition et de remise en Comité de suivi environnemental des travaux de démolition et de remise en 

état état état état s’est tenue le 02 mars 2026 en présentiel et en visioconférence. 

La liste des participants à cette réunion est jointe en annexe 1annexe 1annexe 1annexe 1. 

Le support de présentation est joint en annexe 2annexe 2annexe 2annexe 2. 

Le présent compte rendu est diffusé à l’ensemble des participants et en mairies des 4 communes 

concernées par le projet. 

Il est mis à disposition du public sur le site institutionnel du Conseil départemental de la Dordogne selon 

le lien suivant : https://www.dordogne.fr/a-votre-service/routes-et-mobilites/contournement-de-

beynac 

    

L’ordre du jour de la présente réunion est le suivantL’ordre du jour de la présente réunion est le suivantL’ordre du jour de la présente réunion est le suivantL’ordre du jour de la présente réunion est le suivant    :::: 

 

I - Actualités depuis le comité du 12 janvier 2026 

 

Avenant marché LOT 1 BDS 

Avenant marché MOE EGIS EAU 

Constat mise à disposition 

Autorisations SNCF Réseau 

Navigation fluviale 

Poursuite de la démolition Pech et PRa 

Renversement de l’estacade Pech RD 

Reprise des travaux à la suite des crues 

Estacade Pech RD : conséquences et solutions 

 

II – Présentation de l’analyse multicritère des solutions – EGIS EAU 

 

III - Suivi environnemental - SEGED 

 

IV - Questions diverses 
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I I I I ----    ACTUALITES DEPUIS LE COMITE DU 12 JANVIER 2026ACTUALITES DEPUIS LE COMITE DU 12 JANVIER 2026ACTUALITES DEPUIS LE COMITE DU 12 JANVIER 2026ACTUALITES DEPUIS LE COMITE DU 12 JANVIER 2026 

 

 Avenant marché LOT 1 BDSAvenant marché LOT 1 BDSAvenant marché LOT 1 BDSAvenant marché LOT 1 BDS 

 

Le 15 janvier 2026 15 janvier 2026 15 janvier 2026 15 janvier 2026 est intervenue la    signature de l’avenant n°1 au marché de démolition des ouvrages 

d’art avec le groupement BDS/Guintoli (2023DPRPM22501-01). 

 

Cet avenant a permis la prise en compte des conditions de reprise à la suite de l’ajournement du marché 

entre le 21 octobre 2024 et le 27 novembre 2025 à savoir : 

 

▫ les frais liés à l’allongement des délais des travaux de démolition comprenant les 

installations générales de chantier, le service qualité, les études d’exécution et 

méthodes de réappropriation, le contrôle externe et la mise à jour du planning ainsi que 

l’étude d’une méthode alternative (non retenue) ; 

▫ le renforcement de l’estacade rive droite de Fayrac ; 

▫ la remobilisation du matériel de chantier et des engins ; 

▫ l’allongement de la durée de l’exécution du marché de 8 mois et 17 jours avec une fin fin fin fin 

prévisionnelle au 27 octobre 2026prévisionnelle au 27 octobre 2026prévisionnelle au 27 octobre 2026prévisionnelle au 27 octobre 2026. 

 

 

 Avenant marché MOE EGIS EAUAvenant marché MOE EGIS EAUAvenant marché MOE EGIS EAUAvenant marché MOE EGIS EAU 

 

Le 12 février 202612 février 202612 février 202612 février 2026 est intervenue la    signature de l’avenant n°3 au marché de maîtrise d'œuvre 

(2020DPRPM016).  

 

Cet avenant a permis de prendre en compte les modifications liées aux incidences de l’ajournement des 

travaux du lot 1, aux conséquences de l’acquisition des estacades par le Département suite à la résiliation 

du marché de travaux Bouygues TPRF et aux obligations de tenue régulière des comités de suivi par 

arrêté préfectoral, à savoir : 

 

▫ prolongation du délai d’exécution de la tranche ferme de 12,56 mois liée à 

l’augmentation de la durée de la mission DET (Direction de l’Exécution des Travaux) ; 

▫ incidence de la décision d’ajournement du LOT 1 et analyse de la réclamation associée 

de l’entreprise BDS ; 

▫ relance de la mission d’assistance à la passation des contrats de travaux (ACT) du LOT 3 

Renaturation ;   

▫ mission d’assistance à la passation des contrats de travaux (ACT) pour la dépose et le 

stockage des estacades ; 

▫ intégration au marché de la participation à 5 comités de suivi supplémentaires. 

 

 

 

 Constat de la mise à disposition des emprises et transfert de la gardeConstat de la mise à disposition des emprises et transfert de la gardeConstat de la mise à disposition des emprises et transfert de la gardeConstat de la mise à disposition des emprises et transfert de la garde 

 

Le 19 janvier 2026, a été effectué un constat d’état des lieux afin de permettre la mise à disposition des 

emprises et le transfert de la garde du chantier au groupement BDS/GUINTOLI. En effet pendant la 

période d’ajournement, la garde du chantier était assurée par le Département. 

 

La Coordination Sécurité et Protection de la Santé (CSPS) a rendu l’avis suivant : 

« Suite à la visite du 19 janvier 2026, nous attestons que tous les points sécurité ont été levés par 

la DPRPM. L’entreprise peut prendre possession des lieux sans aucun problème. » 



3 

 

 

Le 28 janvier 2026, par courrier, Madame la Préfète de la Dordogne a indiqué au Département qu’elle 

n’avait pas d’observation sur le calendrier tel que présenté au précédent comité du 12 janvier 2026 et 

demandait que la DDT soit étroitement associée à cette démarche. Ce calendrier d’intervention pour la 

démolition, du 20 janvier 2026 à fin octobre 2026, ainsi que les mesures d’accompagnement exposées 

par le prestataire en charge de la coordination environnementale SEGED, permettait de tenir compte 

des enjeux sécuritaires et environnementaux. Madame la Préfète sollicitait également la transmission 

du PRE (Plan de Respect de l’Environnement) et du PAI (Plan d’Alerte et d’Intervention) actualisés. 

 

(Hors réunion : ces documents ont été transmis par courriel du 9 mars 2026) 

 

Il est également précisé que Madame la Préfète a rendu son avis avant les conditions nouvelles liées à 

l’estacade Pech RD renversée ; que le PRE a fait l’objet de récentes observations de la SEGED (Bureau 

d’étude de coordination environnementale du Département) et serait transmis dans le courant de la 

semaine. 

 

 

    

 Autorisations SNCF RéseauAutorisations SNCF RéseauAutorisations SNCF RéseauAutorisations SNCF Réseau 

    

En raison de la proximité des ouvrages ferroviaires et des vibrations générées par les opérations de 

démolition, des convenances vibratoires ont été réalisées par l’entreprise sur la base de modes 

opératoires à mettre en œuvre puis transmises pour avis à SNCF Réseau. 

 

C’est ainsi que deux autorisations ont été données par courriers de SNCF Réseau : 

 

o Le 05 février 2026,05 février 2026,05 février 2026,05 février 2026, courrier d’autorisation de SNCF Réseau pour la démolition des éléments 

construits du pont du Pech et du pont-rail des Milandes selon les modes opératoires suivants : 

 

▫ Pont du Pech : démolition au brise roche hydraulique (BRH) des éléments sur berges et sciage 

des éléments dans le lit de la Dordogne ; 

 

▫ PRa des Milandes : démolition au BRH de la partie située à plus de 30m de la voie ferrée et 

sciage pour le reste. 

 

Cette autorisation est assortie des prescriptions suivantes : réaliser un suivi topographique des remblais, 

une fois par semaine, lors de la démolition au BRH. 

 

o Le 25 février 2026Le 25 février 2026Le 25 février 2026Le 25 février 2026, courrier d’autorisation de SNCF Réseau pour la démolition des éléments 

construits du pont du Fayrac selon le mode opératoire suivant : 

 

▫ Pont du Fayrac : démolition au BRH des éléments sur berges et sciage des éléments dans le lit 

de la Dordogne. 

 

Cette autorisation est assortie des prescriptions suivantes : réaliser un suivi topographique 

hebdomadaire pendant toutes les phases de démolition au BRH. 
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 Navigation fluvialeNavigation fluvialeNavigation fluvialeNavigation fluviale 

 

� Le 16 février 2026, s’est tenue une réunion entre le Syndicat des loueurs de Canoës et Le 16 février 2026, s’est tenue une réunion entre le Syndicat des loueurs de Canoës et Le 16 février 2026, s’est tenue une réunion entre le Syndicat des loueurs de Canoës et Le 16 février 2026, s’est tenue une réunion entre le Syndicat des loueurs de Canoës et Monsieur Monsieur Monsieur Monsieur 

le Président du Conseil départemental (PCD)le Président du Conseil départemental (PCD)le Président du Conseil départemental (PCD)le Président du Conseil départemental (PCD) 

 

En effet, lors du précédent comité de suivi, Monsieur le Président du Conseil départemental avait 

souhaité que soient examinées des optimisations aux fins de réduire au maximum l’impact des travaux 

sur la navigation fluviale. 

Une optimisation du calendrier (indice 6.1 rev.4) a été recherchée selon le principe d’interdire les 

coupures de navigation en juillet et en août et sur les longs week-ends de mai, de la Pentecôte et de 

l’Ascension. 

 

Le calendrier en résultant a été présenté en réunion : 

 

OpérationOpérationOpérationOpération Délai / dates prévisionnelsDélai / dates prévisionnelsDélai / dates prévisionnelsDélai / dates prévisionnels 

Mise en place des batardeaux 

et passerelles P2 et P3 Pech 

10 jours (soit 8 jours ouvrés de coupure) 

lundi 01/06/26 � mercredi 10/06/26 

Démontage des batardeaux 

P2 et P3 Pech 

10 jours (soit 8 jours ouvrés de coupure) 

mardi 01/09/26 � jeudi 10/09/26 

Installation passerelles et 

équipements de sécurité P4 

et P5 Fayrac 

7 jours (soit 5 jours ouvrés de coupure) 

Vendredi 11/09/26 � jeudi 17/09/26 

Démontage des batardeaux 

P4 et P5 Fayrac 

12 jours (soit 8 jours ouvrés de coupure) 

Jeudi 15/10/26 � lundi 26/10/26 

 

Durant cette réunion d’autres pistes ont été évoquées, à savoir : 

 

▫ n’interdire la navigation qu’à Pech lorsque les travaux sont à Pech. Idem à Fayrac pour limiter la 

gêne ; 

▫ avancer le démontage des petites estacades métalliques en rive gauche pour réserver un chenal 

de navigation en RG éloigné des travaux ; 

▫ adapter les horaires de travaux et de navigation : exemple : travaux avant 11h puis navigation à 

partir de 11h). 

 

Le Syndicat des loueurs de canoës a précisé être favorable : 

 

▫ à l’adaptation des horaires : l’autorisation de mise à l’eau des canoës fixée à 9h30 et une 

navigation autorisée à partir de 11h à Pech répondent à leurs besoins ; 

▫ au retrait des petites estacades métalliques en rive gauche (Pech et Fayrac) sur la période du 

1er au 10 juin 2026 pour réserver un chenal de navigation éloigné du chantier en rive droite. 

 

Lors de cette réunion, la Direction départementale des territoires (DDT) avait fait observer que 

l’enlèvement des estacades en rive gauche en périodes sensibles pour les espèces, doit être justifié au 

regard des enjeux calendaires de démolition. 

 

En conclusion de la réunion, le syndicat avait émis le souhait : 
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▫ d’être convié aux réunions du comité de suivi ; 

▫ d’être informé des conséquences du basculement récent de l’estacade Pech rive droite sur le 

calendrier des coupures de navigation. 

 

 Remarque du PCD : L’arrêté préfectoral fixe limitativement la composition du comité. Aussi, le PCD 

indique à la DDT avoir pris l’initiative de convier exceptionnellement à cette réunion, vu la thématique 

abordée, le président du syndicat des loueurs de canoës (30 entreprises concernées). 

 

 Observation de la DDT :  l’invitation du président des loueurs de canoës ne peut se concevoir qu’à 

titre exceptionnel compte tenu de l’ordre du jour du présent comité. 

 

 

� Le 23 février 2026, par arrêté préfectoral n° DTT/SEER/GMA/2026Le 23 février 2026, par arrêté préfectoral n° DTT/SEER/GMA/2026Le 23 février 2026, par arrêté préfectoral n° DTT/SEER/GMA/2026Le 23 février 2026, par arrêté préfectoral n° DTT/SEER/GMA/2026----015 de dérogation à 015 de dérogation à 015 de dérogation à 015 de dérogation à 

l’interdiction de la navigation sur la Dordogne en amont des ouvrages existants le groupement l’interdiction de la navigation sur la Dordogne en amont des ouvrages existants le groupement l’interdiction de la navigation sur la Dordogne en amont des ouvrages existants le groupement l’interdiction de la navigation sur la Dordogne en amont des ouvrages existants le groupement 

BDS/GUINTOLI ainsi que les entreprises dûment mandatées ont été autorisés à utBDS/GUINTOLI ainsi que les entreprises dûment mandatées ont été autorisés à utBDS/GUINTOLI ainsi que les entreprises dûment mandatées ont été autorisés à utBDS/GUINTOLI ainsi que les entreprises dûment mandatées ont été autorisés à utiliser des iliser des iliser des iliser des 

embarcations motorisées dans le cadre de travaux de démolitionembarcations motorisées dans le cadre de travaux de démolitionembarcations motorisées dans le cadre de travaux de démolitionembarcations motorisées dans le cadre de travaux de démolition 

 

La durée de validité de cette autorisation est fixée jusqu’au 26 octobre 2026, date prévisionnelle de fin 

du lot 1. 

 

Cette dérogation est prorogeable sur demande expresse, 1 mois avant sa date d’échéance. 

 

D’autres dispositions sont à solliciter auprès de la DDT : 

 

- interdiction de la servitude de marchepieds traversant l’emprise des travaux, pour des motifs de 

sécurité, jusqu’à la fin des travaux ; 

 

(Hors réunion : arrêté préfectoral DDT/SEER/GMA/2026-016 du 5 mars 2026) 

 

- interdiction de la navigation fluviale jusqu’au démontage de l’estacade Pech RD effondrée dans 

le cours d’eau ; 

 

(Hors réunion : arrêté préfectoral DDT/SEER/GMA/2026-024 du 6 mars 2026) 

 

- interdiction de la navigation fluviale pendant les phases de pose/dépose des batardeaux selon 

calendrier à recaler. 

 

 

 Poursuite de la démolition du pont de Pech et du PRa (Pont Rail des Milandes)Poursuite de la démolition du pont de Pech et du PRa (Pont Rail des Milandes)Poursuite de la démolition du pont de Pech et du PRa (Pont Rail des Milandes)Poursuite de la démolition du pont de Pech et du PRa (Pont Rail des Milandes) 

    

Des photos sont présentées pour illustrer l’avancement des travaux de démolition et de remise en état : 

 

Le 28 janvier 2026 : photo présentant l’engagement effectif des travaux de démolition de la culée Pech 

rive droite (RD) au BRH. 

 

Le 03 février 2026 : photo présentant le début de la démolition du radier du Pra des Milandes. 

 

Le 04 février 2026 : un constat d’huissier de l’avancement a été effectué en vue de sa transmission 

éventuelle aux instances juridictionnelles. 

 

Le 10 février 2026 : photo présentant l’avancement des travaux de démolition de la culée Pech RD. 
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Le 10 février 2026 : photo présentant l’avancement du sciage du radier du Pra des Milandes. 

 

Le jeudi 12 février 2026 : photo présentant la crue affectant le chantier de démolition du pont de Pech 

et du PRa (Pont-Rail des Milandes) nécessitant un repli des installations comme prévu dans l’arrêté 

préfectoral afin de prévenir les pollutions. 

 

Le vendredi 13 février 2026 : photo présentant la coupure des routes de Castelnaud et d’Allas les mines 

et rendant la rive droite inaccessible par ces accès. 

 

Le week-end des 14 et 15 février 2026 : photo présentant le renversement de l’estacade de Pech RD 

suite aux crues et à l’augmentation significative du débit de la Dordogne. 

 

 Remarque du PCD : lorsque les 2 routes sont inondées, l’accès aux Milandes s’effectue par Belvès ou 

Veyrines de Domme, le hameau de la Treille est quant à lui accessible par « l’arrière ». Le projet de Boucle 

multimodale permettrait de pallier ces désordres. 

Il fait également remarquer l’urgence à enlever l’estacade effondrée qui pourrait impacter l’ouvrage 

SNCF à proximité. 

 

 

 Renversement de l’estacade Pech RDRenversement de l’estacade Pech RDRenversement de l’estacade Pech RDRenversement de l’estacade Pech RD 

 

Sont ensuite présentés et reproduits ci-dessous, les graphes des hauteurs de crues et des débits de la 

Dordogne sur la période de vendredi 13 février au 18-02 à 9 h (l’événement s’étant produit le week-end 

précédent) tirés du site institutionnel https://www.vigicrues.gouv.fr/ à la station de Cénac. 

 

Il est fait remarquer que la crue actuelle ne peut être qualifiée d’exceptionnelle au regard des crues 

exceptionnelles de 1982 et 1994. 

 

 Remarque PCD : en l’absence des barrages, EDF précise que l’on aurait 1/3 de volume en plus, les 

barrages ont vraiment fait tampon notamment depuis 1952 date de création du barrage de Bort les 

Orgues. 

La crue de 1944 est de 7.50m. 
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Un constat d’huissier du 18 févier 2026 relève : « Sous l'estacade, je relève des embâcles se traduisant 

par une accumulation de végétaux et bois. » 

 

Il est précisé que lors de la remise des ouvrages le 19 janvier 2026, l’estacade effondrée était sans 

embâcles. 

 

 Remarque PCD : il précise que lors de la manifestation organisée le 17 janvier 2026, il n’y avait aucun 

embâcle au niveau des estacades. 

 

 Reprise des travaux à la suite des cruesReprise des travaux à la suite des cruesReprise des travaux à la suite des cruesReprise des travaux à la suite des crues 

 

Le 23 février 2026 : photo constatant la reprise des travaux à Pech RD car le PRa en rive gauche est 

toujours inaccessible. 

 

Le 26 février 2026 :  photo constatant la reprise des travaux, la culée Pech est démolie et le PRa toujours 

inaccessible. 

 

 

 Estacade Pech RD : conséquences et solutionsEstacade Pech RD : conséquences et solutionsEstacade Pech RD : conséquences et solutionsEstacade Pech RD : conséquences et solutions 

    

L’estacade renversée le week-end des 14 et 15 février 2026 (à Pech RD) est une structure instable dans 

le cours d’eau. 
 

o Risques immédiats et urgence sécuritaire à enlever l’estacade effondrée 
 

La situation actuelle présente des : 
 

Risques sécuritaires : la structure instable menace la sécurité les usagers de la rivière (enjeu fort) et 

implique une interdiction de la navigation fluviale selon le coordonnateur en matière de sécurité et de 

protection de la santé. Le risque de dérive de l’estacade et donc de heurt des piles de l’ouvrage SNCF est 

également à prendre en compte. Ce risque est accru en raison de l’évolution potentielle de la situation 

en fonction de l’importances des embâcles à venir et des crues futures éventuelles. 
 

Risques environnementaux : les éléments renversés/noyés sont inertes et ne sont pas polluants mais ils 

présentent un risque d’émission de matière en suspension (MES) en cas de mouvement car ils sont 

instables et susceptible de se déplacer avec la force de l’eau. 
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C’est pourquoi, des mesuresC’est pourquoi, des mesuresC’est pourquoi, des mesuresC’est pourquoi, des mesures    ont été prises par le Département :ont été prises par le Département :ont été prises par le Département :ont été prises par le Département : 
- information de la DDT, du MOE EGIS/EAU, des entreprises, du CSPS, de la Coordinatrice 

environnement ; 
- réunion d’urgence avec le MOE le 17 février 2026, suivie des réunions de chantier les 20 et 26 

février 2026 ; 
- mise en place d’une surveillance photographique journalière des éventuels déplacements et 

évolutions de la situation. 
    

L’objectif étant à ce jour de procéder au rL’objectif étant à ce jour de procéder au rL’objectif étant à ce jour de procéder au rL’objectif étant à ce jour de procéder au retrait de l’estacade abiméeetrait de l’estacade abiméeetrait de l’estacade abiméeetrait de l’estacade abimée au plus tôtau plus tôtau plus tôtau plus tôt en respectant/conciliant 

les contraintes sécuritaires, environnementales, météorologiques, techniques, administratives afin de : 
 mettre en sécurité le cours d’eau, 
 éviter les conséquences éventuelles sur les infrastructures ferroviaires, 
 limiter les atteintes environnementales au milieu et aux espèces, 
 lever l’interdiction à la navigation, 
 limiter les interactions avec l’exécution du lot 1 (Entreprise BDS/Guintoli), 
 limiter les conséquences calendaires et financières. 

 

    

Plus particulièrement, il faut concilier les règles Plus particulièrement, il faut concilier les règles Plus particulièrement, il faut concilier les règles Plus particulièrement, il faut concilier les règles de la commande publique avec la notion d’urgence.de la commande publique avec la notion d’urgence.de la commande publique avec la notion d’urgence.de la commande publique avec la notion d’urgence. 
 

En effet, tout marché public nécessite la mise en œuvre d’une publicité et d’une concurrence. 
 

Néanmoins, l’article R2122-1 du Code de la commande publique dispose que : 
 
« L'acheteur peut passer un marché sans publicité ni mise en concurrence préalables lorsqu'une urgence impérieuse résultant 

de circonstances extérieures et qu'il ne pouvait pas prévoir ne permet pas de respecter les délais minimaux exigés par les 

procédures formalisées. 
Tel est notamment le cas des marchés rendus nécessaires pour l'exécution d'office, en urgence, des travaux mentionnés à l'article 

L. 1311-4 du code de la santé publique et aux articles L. 184-1, L. 511-11, L. 511-15, L. 511-16 et L. 511-19 à L. 511-21 du code 

de la construction et de l'habitation ainsi que des marchés passés pour faire face à des dangers sanitaires mentionnés au 3° du 

I, au 1° du II et au 1° du III de l'article L. 201-1 du code rural et de la pêche maritime. 
Le marché est limité aux prestations strictement nécessaires pour faire face à la situation d'urgence. » 
 

Il est également évoqué les dispositions de l’article L511-11 du code de la construction et de l’habitation 

qui dispose notamment que l'autorité compétente prescrit, par l'adoption d'un arrêté de mise en 

sécurité …, la réalisation dans le délai qu'elle fixe, … des mesures … nécessitées par les circonstances. 
 

 

 Remarque du DGS : 
Il convient d’acter qu’il y a une notion d’urgence à intervenir en matière de sécurité. 
Comment cette urgence peut-elle être reconnue pour déterminer si le CD24 peut opter pour des règles 

de la commande publique appropriées à la circonstance ? Soit une reconnaissance établie à 

l’appréciation propre du CD24, soit par décision préfectorale ? En effet, la reconnaissance de l’urgence 

permettrait de conforter le Département dans sa volonté de régler au plus tôt les désordres et les risques 

constatés. 
Si la procédure d’urgence de passation du marché de travaux n’est pas envisageable, dans ce cas, le 

calendrier de démolition devra être décalé. 
 

 Remarque de la DDT : 
Le DDT admet avoir constaté in situ le danger que présenterait un déradage de l’estacade. 
La reconnaissance du danger par arrêté préfectoral pour asseoir et sécuriser la procédure allégée du 

code de la commande publique et enclencher rapidement les travaux doit être analysée. 
La formalisation d’un arrêté préfectoral qui caractérise l’urgence à réaliser les travaux en cette période 
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très sensible nécessite un délai de réponse, même court. Il conviendrait également que l’analyse du CSPS 

soit transmise à la DDT. 

 

Post réunionPost réunionPost réunionPost réunion    :::: après transmission du rapport du CSPS, et compte tenu de la dangerosité du site, en raison de la 

présence de deux travées au fond de l’eau et de deux autres en situation précaire et à l’équilibre incertain, et d’une 

estacade dégradée dont la structure et la tenue actuelle restent instables, la préfète de la Dordogne considère 

dans son arrêté du 6 mars 2026 portant interdiction temporaire de navigation, l’urgence à agir, en ce que 

l’estacade accidentée doit pouvoir être retirée dans les meilleurs délais, dès que les conditions hydrologiques le 

permettront et en toute sécurité. 
 

 Remarque du PCD : 
Il relève les problématiques suivantes : 

- il y a urgence à enlever l’estacade effondrée afin qu’elle ne dérade pas sur l’ouvrage SNCF ; 
- si la procédure d’urgence n’est pas mise en œuvre, les travaux ne pourront pas être engagés 

avant fin juin ; 
 

Le CD24 a de fait saisi son maître d’œuvre EGIS/EAU pour dégager des solutions. 
 

 Quatre solutions ont donc été envisagées et examinées : 
 mobilisation d’une barge flottante sur pieux de maintien = présente l’inconvénient de 

générer des MES durant toute leur utilisation ; 
 mobilisation d’une barge flottante à câbles avec ancrages déportés = présente 

l’inconvénient de générer des MES durant toute leur utilisation ; 
 reconstitution d’une estacade constituée des estacades en rive gauche (Pech & Fayrac) 

n’ayant aucun rôle dans la démolition actuelle = le périmètre de l’urgence : 

démontage/reconstruction/enlèvement estacade effondrée; 
 réalisation d’une avancée en remblai = remblaiement par des matériaux lavés avancé 

jusqu’à la P2 voir un peu plus loin ; l’atteinte à l’environnement serait principalement lors 

de la mise en œuvre et du retrait des matériaux (MES) ; présente l’avantage de servir 

tant pour le retrait de l’estacade effondrée et pour la démolition des éléments restant ; 

enfin les matériaux pourraient également être utilisés ensuite pour le renforcement de 

la berge de Pech rive droite qui a subi une érosion depuis 2018. 
 

 Une analyse multicritère des enjeux a été réalisée par le MOE. Les enjeux pris en compte sont 

les suivants : 
 Technique (cohérence, faisabilité) ; 
 Sécurité ; 
 Environnement  
 Impact hydraulique  
 Impact sur la navigation ; 
 Planning ; 
 Financier; 
 Interactions avec les lots en cours. 

 

 

 

II II II II ––––    PRESENTATION DE L’ANALYSE MULTICRITERE DES SOLUTIONS (EGIS EAU)PRESENTATION DE L’ANALYSE MULTICRITERE DES SOLUTIONS (EGIS EAU)PRESENTATION DE L’ANALYSE MULTICRITERE DES SOLUTIONS (EGIS EAU)PRESENTATION DE L’ANALYSE MULTICRITERE DES SOLUTIONS (EGIS EAU) 
Cf. tableau d’analyse multicritère EGIS/EAU 
 

Une donnée est inconnue, c’est le périmètre sur lequel s’étendent les éléments de l’estacade effondrée 

compte tenu du manque de visibilité lié au niveau d’eau actuel. Une inspection subaquatique de 

repérage par plongeurs est nécessaire avant l’intervention de retrait. 
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Un tableau multicritère détaillé est joint. L’essentiel des points forts/faibles de chacune des solutions 

est repris ci-après. 
    

1. Mobilisation d’une barge flottante sur pieux de maintien = note 51 
 

Technique 
(Cohérence, 
faisabilité) 

Impact sur la 
navigation 

Impact 
hydraulique 

Financier Sécurité Environnement Planning Interactions 
entre lots 

8 10 5 4 8 4 8 4 
 

Points forts : mise en œuvre rapide, peu d’impact hydraulique, atelier mobile pour être au plus 

près des éléments à retirer. 
 

Points faibles : aménagement en berge (assemblage, grutage), grue sur barge présentant des 

risques sécuritaires, tirant d’eau doit être supérieur à 1m50 (ne fonctionne pas proche de la 

berge), coût important, installation susceptible de générer des MES en raison des pieux appuyés 

au fond du cours d’eau, risque calendaire lié à la disponibilité du matériel, interaction vis-à-vis 

du lot 1 (responsabilité vis-à-vis de la mise à disposition de l’accès pour l’exécution du lot 1 et la 

démolition des piles), risque de dérapage financier si le calendrier n’est pas tenu en raison du 

coût journalier de location du matériel. 
 

 

2. Mobilisation d’une barge flottante à câbles avec ancrages déportés = note 38 
 

Technique 
(Cohérence, 
faisabilité) 

Impact sur la 
navigation 

Impact 
hydraulique 

Financier Sécurité Environnement Planning Interactions 
entre lots 

6 0 5 4 8 3 8 4 
 

Points forts : mise en œuvre rapide, peu d’impact hydraulique 
 

Points faibles : câbles en travers de la rivière obstruant la navigation, ancrages conséquents en 

berges, grue sur barge présentant des risques sécuritaires, tirant d’eau doit être supérieur à 

1m50 (ne fonctionne pas proche de la berge), coût important, risque calendaire lié à la disponi-

bilité du matériel, interaction vis-à-vis du lot 1 (responsabilité vis-à-vis de la mise à disposition 

de l’accès pour l’exécution du lot 1 et la démolition des piles), risque de dérapage financier si le 

calendrier n’est pas tenu en raison du coût journalier de location du matériel. 
 

3. Reconstitution d’une estacade constituée des estacades rive gauche (Pech & Fayrac) n’ayant au-

cun rôle dans la démolition actuelle = note 38 
 

Technique 
(Cohérence, 
faisabilité) 

Impact sur la 
navigation 

Impact 
hydraulique 

Financier Sécurité Environnement Planning Interactions 
entre lots 

4 8 4 3 6 4 6 3 
 

Points forts : remploi de matériels existants, reconstitution d’un moyen d’accès identique à l’ini-

tial. 
Points faibles : mise en place contrainte par la présence de l’estacade effondrée, peut ne pas 

permettre de retrait d’éléments trop éloignés dans le cours d’eau, mise en œuvre sous réserve 

d’un diagnostic favorable pour le remploi des matériels avec les risques de dérapage calendaire 

et financier qui en découlent, couteuse, installation susceptible de générer des MES en raison 

des pieux appuyés au fond du cours d’eau. 
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4. Réalisation d’une avancée en remblai = note 57 
    

Technique 
(Cohérence, 
faisabilité) 

Impact sur la 
navigation 

Impact 
hydraulique 

Financier Sécurité Environnement Planning Interactions 
entre lots 

10 10 4 5 10 4 10 4 
Cette solution prévoit la mise en place de matériaux lavés. 
 

Points forts : optimisation pour la démolition des piles (colis plus lourds), adaptabilité de la so-

lution en cours d’exécution, navigation libérée dès l’enlèvement de l’estacade, disponibilité des 

matériaux et matériels, coût le plus avantageux avec un remploi possible des matériaux pour le 

confortement des berges dans le cadre de la remise en état, solution la plus sécure, planning 

sécurisé et optimisé, meilleure interaction avec le lot 1. 
 

Points faibles : impact hydraulique à vérifier par une étude spécifique, risque de submersion, 

gestion des MES à envisager via des rideaux anti-MES en aval. 
    

    

En En En En conclusionconclusionconclusionconclusion    :::: 
L’analyse multicritère fait apparaitre que la solution «L’analyse multicritère fait apparaitre que la solution «L’analyse multicritère fait apparaitre que la solution «L’analyse multicritère fait apparaitre que la solution «    accès en remblaiaccès en remblaiaccès en remblaiaccès en remblai    »»»» est la mieux notée sur volet 

technique, financier et plus sécuritaire tant pour les compagnons qui travailleront que pour 

l’environnement. Elle est également moins sensible aux différents aléas. 
L’aspect sécuritaire est un critère prépondérant. 
 

 Interrogations du DGS sur la solution du remblai qui semble se dégager : 
- Lorsque le MOE indique que cette méthode est peu impactante en matière d’environnement, 

faut-il entendre que c’est sur la période qui ne met pas en jeu les espèces ? Le CD24 souhaite 

que, malgré l’urgence, la préservation de l’environnement et des espèces protégées soit une 

constante dans les prises de décision à opérer. 
- Quels sont les délais de réalisation du remblai ? 

 

� Réponse du BE SEGED  
Les périodes sensibles sont la pose et la dépose des matériaux pour réaliser le remblai. 
Les débits de l’eau ne doivent pas être trop importants pour être efficaces. 
Lors de la mise en œuvre du remblai, il y aura des mesures d’accompagnement à savoir des 

mesures anti MES, qui en fonction du débit de l’eau seront plus ou moins efficaces. 
 

� Réponse du CD24 
Cette solution permet une meilleure maîtrise des aléas calendaires. 
Les délais de réalisation sont les suivants : 10 jrs pr mise en œuvre du remblai et 20 jrs pr enlè-

vement estacade effondrée et 20 jours pour l’enlèvement piles restantes. 
La mise en place du remblai se ferait, si possible, sur la période mi-avril et mi-mai ce qui per-

mettrait la pose des batardeaux en juin et le maintien de la démolition des piles à partir de juin 

également telle que prévue au planning initial de l’entreprise. 
 

 

 Remarque du PCD 
Le remblai constituera un barrage à la navigation sur la moitié de la rivière. 
La sécurité des usagers (pêcheurs, navigation) doit primer sur l’environnement (pas d’alose, pas de 

lamproie). L’enjeu sécuritaire est primordial. Il convient de faire une priorisation entre les enjeux 

sécuritaires et environnementaux. 
 

� Réponse du CD24 : 
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A la demande de la DDT, vont être réalisées et adressées aux services de l’Etat une étude hydraulique 

ainsi qu’une étude sur les impacts environnementaux de la solution « remblai ». 
 

 Question de EPIDOR : 
EPIDOR souhaite des précisions sur la période de mise en oeuvre et de retrait du remblai. 
EPIDOR demande que le CD24 fasse une nouvelle demande d’autorisation d’occupation du domaine 

public fluvial pour les travaux d’urgence. 
 

� Réponse du CD24 : 
La mise en oeuvre du remblai (procédure d’urgence) se fera à l’avancement pour retirer l’estacade 

effondrée sur une période qui reste à définir. Elle serait située en biais depuis le remblai de la berge vers 

P2. 
Le retrait du remblai sera réalisé au mois de septembre, en période favorable, après la démolition des 

piles P2 et P3 en rivière (hors procédure d’urgence). 
Une demande d’occupation du domaine public fluviale sera adressée à EPIDOR. 
  
 

 Remarque du Vice-président 
L’estacade à gauche sera démontée sur quelle période ? 
 

� Réponse du DGS : Si la solution remblai est choisie, le démantèlement des estacades en rive 

gauche n’est pas dans le périmètre de la procédure d’urgence et fera l’objet d’un appel d’offre 

spécifique qui devra être lancé et s’inscrire dans un délai plus long. 
 

 Remarque de la Fédération des canoës 
La navigation pourrait-elle reprendre en juin ? 
 

� Réponse du CD24 : 
Si les conditions permettant une procédure d’urgence d’enlèvement de l’estacade effondrée et les 

conditions favorables de débit de la Dordogne sont réunies, la rivière devrait être libérée mi-mai / début 

juin. 
 

 

 Remarque DDT 
L’enjeu prioritaire est la sécurité et donc l’enlèvement de l’estacade effondrée. 
Les débits de sécurité doivent être respectés. 
 

 

 Remarque CD24 : 
Il est précisé que le retrait des estacades en rive gauche de Pech et de Fayrac dès le mois de juin 

permettrait d’améliorer significativement les conditions de sécurité pour la navigation fluviale pendant 

toute la durée du chantier. S’agissant de Pech RG, cette opération pourrait se faire avec des mesures 

d’accompagnement (barrière anti-MES) pour tenir compte des enjeux environnementaux pendant les 8 

jours ouvrés de coupure en juin, lors de la mise en place des batardeaux, sous réserve que le marché 

soit attribué à ce moment à la suite de la procédure d’appel d’offres. 
 

� Réponse du DDT : 
L’interdiction de la navigation est en effet liée au non-survol de la flèche de la grue pendant la mise en 

place des batardeaux voire le retrait des colis. Mais ce n’est pas l’objet du périmètre de l’urgence. 
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CONCLUSIONCONCLUSIONCONCLUSIONCONCLUSION    :::: 
 

Le Comité prend acte que la solution « remblai » est la solution la plus adaptée tant pour la DDT que 

pour le CD24. La DDT est favorable à cette solution sous réserve de la production d’étude hydraulique 

et environnementale. 
 

En conséquence, il est acté lors de ce comité que le PERIMETRE DE L’URGENCEEn conséquence, il est acté lors de ce comité que le PERIMETRE DE L’URGENCEEn conséquence, il est acté lors de ce comité que le PERIMETRE DE L’URGENCEEn conséquence, il est acté lors de ce comité que le PERIMETRE DE L’URGENCE    est constitué parest constitué parest constitué parest constitué par    :::: 
- la réalisation de la solution «la réalisation de la solution «la réalisation de la solution «la réalisation de la solution «    remblairemblairemblairemblai    » sous réserve des études sollicitées par la DDT» sous réserve des études sollicitées par la DDT» sous réserve des études sollicitées par la DDT» sous réserve des études sollicitées par la DDT    ;;;; 
- la réalisation des études demandées par la DDT la réalisation des études demandées par la DDT la réalisation des études demandées par la DDT la réalisation des études demandées par la DDT sur le volet hydraulique et environnemental sur le volet hydraulique et environnemental sur le volet hydraulique et environnemental sur le volet hydraulique et environnemental 

afférents à la solution «afférents à la solution «afférents à la solution «afférents à la solution «    remblairemblairemblairemblai    »»»»    ;;;; 
- la demande d’une autorisation d’occupation du domaine public fluvial pour la solution «la demande d’une autorisation d’occupation du domaine public fluvial pour la solution «la demande d’une autorisation d’occupation du domaine public fluvial pour la solution «la demande d’une autorisation d’occupation du domaine public fluvial pour la solution «    rem-rem-rem-rem-

blaiblaiblaiblai    ».».».». 
    

    

Post réunionPost réunionPost réunionPost réunion    

Après réception des études précitées, transmises à la DDT le 11 mars 2026, la DDT informe le Conseil départemental 

le 12 mars 2026 avoir pris connaissance des éléments transmis, qui concilie de façon adaptée les enjeux sécuritaires 

et environnementaux : 

- concernant le dimensionnement du remblai au regard de son impact hydraulique et en considérant le caractère 

provisoire et l'urgence de l’intervention, l’étude hydraulique s’inscrit dans le respect des principes généraux des 

risques, en ce qu'elle démontre la non-augmentation de la vulnérabilité des personnes et des biens ; 

- par ailleurs, les enjeux environnementaux, les impacts et des mesures de réduction proposées pour limiter au 

maximum les incidences sur les espèces et leurs habitats sont bien appréhendés dans la note SEGED. 

 

 

III III III III ––––    SUIVI SUIVI SUIVI SUIVI ENVIRONNEMENTAL (SEGED)ENVIRONNEMENTAL (SEGED)ENVIRONNEMENTAL (SEGED)ENVIRONNEMENTAL (SEGED) 
    

 Visites du chantierVisites du chantierVisites du chantierVisites du chantier 

     
Cinq visites des emprises ont été réalisées les 19 et 29 janvier ; 5, 17 et 26 février 2026. 
La visite préalable environnement a été réalisée pour le lot 1 avec le chargé environnemental de BDS. 
    

 Mise à Mise à Mise à Mise à jour des documents BDS Lot 1jour des documents BDS Lot 1jour des documents BDS Lot 1jour des documents BDS Lot 1 

     
Le Plan de respect de l’environnement indice 2 ont été mis à jour et transmis. Quelques ajustements 

sont néanmoins attendus en raison du changement de personnel depuis juillet 2024. 
 

Les Plans d’installation de chantier Pech et Fayrac ont été mis à jour. 
 

La Procédure de suivi de qualité des eaux V1 a été transmise, des sondes devaient être installées sur 

l’estacade effondrée donc un ajustement de la procédure est attendu. 
 

Un contrôle interne de l’entreprise a été mis en place avec la tenue d’un registre environnemental 

hebdomadaire. 
    

 Installation de chantier BDS Lot 1Installation de chantier BDS Lot 1Installation de chantier BDS Lot 1Installation de chantier BDS Lot 1 

  
La mise en place de la signalétique de chantier sera à contrôler par suite des intempéries. 
 

Le nettoyage du chantier et le débroussaillage des zones de travail (pieux Fayrac rive gauche) ont été 

réalisés. 
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Les zones de tri ont été principalement mises en place sur la plateforme de Pech rive droite et des 

bennes pour la ferraille ont été installées pour une évacuation au fur et à mesure. 
 

Pour le PRa, en raison des poussières dues au sciage, l’aménagement de fosses de décantation et 

l’installation du système de filtration est nécessaire. 
 

Des kits anti-pollution sont présents. 
 

Le suivi de chantier et l’information du personnel sont réalisés par le chef de chantier et le chargé 

d’environnement de BDS. 
 

Pour le suivi de la qualité des eaux, des sondes sont à mettre en place lorsque les niveaux d’eaux le 

permettront. 
 

 Travaux sur la période BDS Lot 1Travaux sur la période BDS Lot 1Travaux sur la période BDS Lot 1Travaux sur la période BDS Lot 1 

  
Il est constaté la démolition de la culée C0 Pech rive droite au BRH, le tri des déchets à l’avancement du 

chantier et un début de démolition du radier du pont rail avec 2 ateliers de sciage. 
 

A la suite de l’inondation du chantier et grâce à une vigilance avec Vigicrues, l’entreprise a déclenché : 
- l’arrêt du chantier sur le secteur du Pont rail le 11/02 (évacuation du matériel), 
- l’arrêt du chantier de démolition de la culée C0 Pech rive droite le 13/02 

(intempéries/inondation). 
 

 

 Effondrement estacade Pech rive droiteEffondrement estacade Pech rive droiteEffondrement estacade Pech rive droiteEffondrement estacade Pech rive droite 

    

Les mesures d’évitement et de réduction pour les travaux d’urgence ont été regardées. 

    

Une adaptation du calendrier travaux a été envisagée dès le printemps mais hors période de crue. 
 

Les travaux de retrait de l’estacade effondrée depuis la berge sont limités car ne permettent pas 

d’intervenir au milieu de la rivière. Ils nécessitent donc la création d’un accès dans le lit mineur. 
 

Sur des chantiers similaires ont été mis en place des mesure d’accompagnement et de réduction tels 

que : 
 

(1) Mise en place de Barrage anti-pollution : un barrage anti-pollution sera mis en place à l'aval des piles 

P1 et P2, afin d’éviter la propagation d’hydrocarbures, d’huiles hydrauliques ou de macro-déchets 

flottants. 
 

(2) Mise en place de procédure particulière en cas de pollution des eaux : pompage des eaux polluées 

dans des récipients étanches puis évacuation vers un lieu de traitement agréé. Des bacs de rétention 

seront mis en œuvre. Ils permettent en cas de fuite, de contenir tout déversement accidentel d’huile ou 

d’hydrocarbure dû à un dysfonctionnement des équipements. 
 

(3) Mise en place de barrages anti-MES : des dispositifs seront mis en place dans le lit mineur pour éviter 

d’altérer la qualité de l’eau de la Dordogne en phase critique travaux. 
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Les barrages anti-MES ou « pièges à sédiments » seront situés à l'aval de la source de pollution, à une 

distance maximale de 15 m du futur accès. A noter qu’aucune frayère n’est directement concernée par 

la zone de confinement. 
 

Ces dispositifs peuvent être mis en place durant les phases de pose des enrochements, la démolition et 

l’évacuation de l’estacade métallique. 
 

(4) Suivi de la qualité des eaux de la Dordogne et MES : sondes mesurant la turbidité 
En ce qui concerne les matières en suspension, la turbidité et le taux de saturation en oxygène dissous 

seront soigneusement suivis en phase chantier, afin de garantir le respect des objectifs de non-

dégradation de l’état des eaux et de bon état écologique.  Plus spécifiquement au cours des opérations 

de démolition et d’évacuation de l’estacade métallique un contrôle de la qualité de l’eau sera réalisé au 

moyen de deux sondes (amont et aval) : si des dépassements des seuils réglementaires en MES sont 

observés, les travaux seront arrêtés jusqu’au retour de valeurs normales. 
 

(5) Suivi de l’état des fonds de la Dordogne : un suivi spécifique des fonds de la Dordogne sera mis en 

œuvre en phase chantier, pour vérifier l’état avant travaux et l’absence de colmatage en fin de travaux. 

Ce suivi sera opéré avant le démarrage de l’aménagement de l’enrochement provisoire et avant le 

démantèlement de l’estacade métallique. Des passages complémentaires après les phases sensibles vis-

à-vis des MES, pourront être proposés si nécessaire. 
 

Remarque du CD24Remarque du CD24Remarque du CD24Remarque du CD24    :::: 
Il est précisé, que ces procédures ne sont pas rédigées actuellement et seront transcrites dans le PRE 

qui sera transmis dans le courant de la semaine à la DDT. 
Il s’agit d’une procédure particulière supplémentaire dans le cadre de la procédure d’urgence qui sera 

mise en place. Le mode opératoire doit également être détaillé par l’entreprise 
 

IV IV IV IV ––––    QUESTIONS DIVERSESQUESTIONS DIVERSESQUESTIONS DIVERSESQUESTIONS DIVERSES 
    

    

� PROCHAINE REUNIONPROCHAINE REUNIONPROCHAINE REUNIONPROCHAINE REUNION    : : : : le lundi 27 avril 2026 à 14h30 
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CD 24 / DPRPM 

Référent NTIC 

s.sourmay@dordogne.fr 

 

 

Présent 

Mme Martine 

GRAMMONT 

CD 24 / Directrice de 

l’Environnement et du 

Développement 

Durable (DEDD) 

m.grammont@dordogne.fr 

 

 

 

Mme Nathalie 

JACQUEMAIN  

CD 24 / 

Hydrogéologue / 

DEDD  

n.jacquemain@dordogne.fr 

 

 

M. Stéphane WAGNER 

CD 24 / DEDD / 

Mission 

développement 

durable 

s.wagner2@dordogne.fr 

 

 

 

M. Fabien SOULIE  EGIS / MOE Fabien.SOULIE@egis-group.com 

 

Présent 

M. Charles DAUTREY EGIS / MOE 

 

Charles.DAUTREY@egis-group.com 

 

 

Présent 

Mme Marta LAZARSKA  EGIS/ Environnement  

 

 

M. Pierrick DEVOUCOUX  EGIS / Ecologue  

 

 

Mme Emilie DUBOIS 

Office Français de la 

Biodiversité– Antenne 

de Périgueux 

emilie.dubois@ofb.gouv.fr 

 

 

M. Thierry BUCQUOY 

Office Français de la 

Biodiversité– Antenne 

de Périgueux 
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M. Frédéric LADEUIL 

Office Français de la 

Biodiversité – Antenne 

de Périgueux 

frederic.ladeuil@ofb.gouv.fr 

 

 

 

Mme Sophie MIQUEL DDT 24 
sophie.miquel@dordogne.gouv.fr 

 

 

Présente 

M. Thierry JULLIEN DDT 24/ SCAT/GE 
thierry.jullien@dordogne.gouv.fr 

 

 

 

Mme Céline DELRIEUX DDT 24/ SEER 
celine.delrieux@dordogne.gouv.fr 

 

 

 

M. Eric FEDRIGO DDT 24/ SEER/EMN 
eric.fedrigo@dordogne.gouv.fr 

 

 

M. Hugo MAILLOS DDT 24/ SEER/EMN 
hugo.maillos@dordogne.gouv.fr 

 

 

Mme Valérie LAROSIERE DDT 24 /SEER 
valérie.larosiere@dordogne.gouv.fr 

 

 

M. Arnaud DELBARY DREAL 
arnaud.delbary@developpement-

durable.gouv.fr 

 

 

Mme Vanessa RISPAL  DREAL 
vanessa.rispal@developpement-

durable.gouv.fr 

 

Mme Marie BASTIAT  DREAL 
marie.bastiat@developpement-

durable.gouv.fr 

 

M. Fabrice CYTERMANN  DREAL - 

 

 

M. Emmanuel ROLLAND 
ARS / Santé 

Environnement 

emmanuel.rolland@ars.sante.fr 

 

 

M. Florent MARIE  
SEGED / Coordination 

environnementale 

fmarie@seged-environnement.com 

 

 

 

Mme Stéphanie ALEZIER 
SEGED/ Coordination 

environnementale 

salezier@seged-environnement.com 

 

 

Présente 
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M. Frédéric MOINOT 

EPIDOR/Responsable 

mission Espaces et 

Territoires 

f.moinot@eptb-dordogne.fr 

 

 

 

M. Frédéric EHRHARDT 
EPIDOR/ Responsable 

domaine public fluvial 

f.ehrhardt@eptb-dordogne.fr 

 

 

Présent 

M. Olivier GUERRI  

EPIDOR/ Responsable 

mission études et 

expertises 

o.guerri@eptb-dordogne.fr 

 

 

M. Maxime COSSON 

Conservatoire des 

Espaces Naturels – 

Antenne Dordogne 

m.cosson@cen-na.org 

 

 

M. Vincent LABOUREL 

Conservatoire des 

Espaces Naturels – 

Antenne Dordogne 

v.labourel@cen-aquitaine.fr 

 

 

M. Michel Daniel 

AMBLARD 

Fédération 

départementale de la 

Chasse 

Président 

v.jodon@chasseurs24.com 

 

 

 

 

Mme Laetitia DEVILLE 
Fédération de la 

Chasse 

l.deville@chasseurs24.com 

 

 

 

M Eric FOUSSARD 
Fédération de la 

Chasse 

ericfoussard@wanadoo.fr 

 

 

 

M. Jean-Marie RAMPNOUX 

Fédération 

départementale des 

pêcheurs de la 

Dordogne 

federation.peche.24@gmail.com 

 

 

M. Jacky BESSE 

Fédération 

départementale des 

pêcheurs de la 

Dordogne - 

Administrateur 

besse.jacky@wanadoo.fr 

 

 

M. Jean-Michel RAVAILHE 

Fédération 

départementale des 

pêcheurs de la 

Dordogne 

federation.peche.24@gmail.com 

 

 

Présent 

M. Georges BARBEROLLE 

Association pour la 

Protection et l'Avenir 

du Patrimoine et de 

l'Environnement  

 ngbarberolle@wanadoo.fr 

 

Présent 

M. Stéphane 

ROQUEGEOFFRE 

Syndicat des loueurs 

de Canoës 
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